X:ANASEVI

“4p® Alionza Nacional por la Seguridad Vial

UN RECORRIDO HISTORICO
POR SU CAMINO HACIA LA
SEGURIDAD VIAL

DR. ISAAC DENEB CASTANEDA ALCANTARA

VOCAL EJECUTIVO ANASEVI




DECENIO DE ACCION PARA LA

SEGURIDAD VIAL

M1 crp



ALS

AW,

—
“an

G

SUSTAINABLE
DEVELOPMENT

)

@

.6 b < ) )
.HW}W"" Seoae - A ‘a " »
faA ﬁ..wl.. ®oaece ‘u. - 3
.....dﬂounuoooooo..o o < |
OGS
S8sensscrosnnnss, ‘...t; _

"oseve

oooooooooo-ﬂe f

‘..m,u e
LR
.

2021 - 2030

DECENIO DE ACCIGN PARA LA
SEGURIDAD VIAL

> 4 AN

aith

i World Hea
Organization

Y
v

Sy

{
N

Jhatel Aliance o
NGEs foe Bsadl Salaly

i

IR
LA LR B AL N
L E B R J “

MEMBER OF THE
NGOs for Road Safety

~ Global Alliance of

8OO H SOV EBOIAN
LR R J LR R R N N N RN
e LA A L B A D
LA B R R I R
Sahoannas

.e

e

»
-

g NEDS s Froad Safany

£ A Guha dliance o
N

Alianza Nacional por la Seguridad Vial

ANASEVI

-
¥

S
“any

o
v




Q\PARA / 4, ‘JUY\“.OG,
podeMos
salvar millones
<0120 de vidas




Centro Rodoferroviario
Portugués

M1 crp CRP

 Destino:

 Movilidad sustentable y

seguridad vial para todos en el
ano 2030.
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Centro Rodoferroviario
Portugués

1. Antecedentes

2. Resultados

3. La ruta y el reto
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Senado de la Republica Mexicana, 2011

« En el mes de abril de 2011, el Senado declaro el decenio 2011-2020
como la “Década de Accion por la Seguridad Vial en México”.
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La primera Estrategia Nacional de Seguridad Vial Mexicana se firmo y publico en el DOF

(Primera Seccion) DIARIO OFICIAL Lunes 6 de junio de 2011

SECRETARIA DE COMUNICACIONES Y TRANSPORTES

ACUERDO por el que se da a conocer la Estrategia Nacional de Seguridad Vial 2011-2020.

Al margen un sello con el Escudo Nacional, que dice: Estados Unidos Mexicanos- Secretaria de
Comunicaciones y Transportes - Secretaria de Salud.

DIONISIO ARTURO PEREZ-JACOME FRISCIONE y JOSE ANGEL CORDOVA VILLALOBOS, Secretario
de Comunicaciones y Transportes y Secretario de Salud, con fundamento en lo establecido en los articulos 36
y 39 de la Ley Organica de la Administracion Publica Federal; 163 y 164 de la Ley General de Salud; 5,
fracciones |y IV, 25, 35, 37, 60, 70y 70 Bis, de la Ley de Caminos, Puentes y Autotransporte Federal; 4o0. del
Reglamento Interior de la Secretaria de Comunicaciones y Transportes, y 7, fraccion XVI del Reglamento

Interior de la Secretaria de Salud vy
CONSIDERANDO

Que en el afio 2010, la Asamblea General de la Organizacion de las Naciones Unidas proclamo el periodo
2011-2020 Decenio de Accion para la Segurnidad Vial, con el objeto de estabilizar y reducir las cifras previstas
de victimas mortales en accidentes de transito en todo el mundo.

Que tanto la Secretaria de Comunicaciones y Transportes como la Secretaria de Salud han elaborado
programas o politicas en materia de Segurnidad Vial y prevencion de accidentes, con la finalidad de promover
acciones concretas para disminuir el indice de mortalidad vy lesiones, los cuales establecen estrategias que
deben ser implementadas para cumplir con los objetivos propuestos.

Que las esftrategias proponen la realizacion de actividades en los tres ordenes de gobierno, tanto en la red
carretera federal y wvialidades urbanas, como en los establecimientos medicos para la atencion de
emergencias derivadas de accidentes de transito, y estan divididas en cinco categorias tematicas: mejor
gestion de la seguridad vial mediante una serie de acciones multisectoriales en los diferentes drdenes de
goblerno; evaluacion y mejoramiento de la infraestructura vial v de transportes mas seqgura; vehiculos mas
seguros; cambio de comportamiento de los usuarios de las vias de transito; v promover la mejora de los

servicios de atencion medica pre-hospitalana e intra-hospitalaria, derivados de accidentes de transito.

- DOF: Diario Oficial de la Federacion, 6 de junio de 2011.
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Iniciativa Mexicana de Seguridad Vial

ESEVI

1. Enfoque de Salud Publica.
2. Basado en evidencia cientifica.
3. Abordaje multisectorial.
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oecretano |ecnico
del Consejo Nacional para la Prevencion de Accidentes
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Programa de Auditores de Seguridad Vial_

rh.t 0% v

Py . " ’3’ W _ 45 r 'Ln hllllM ..

le}

S\
v'\ 7w

“an®
ANASEVI




Consejos y Comités Estatales de SV
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STALACION 5

EJO TATAL PARA

IDEN (caRA,L 4 2

Reunion del Consejo Estatal para Prevencidon y Atencion de
Accidentes, Querétaro, Querétaro. Mayo de 2016.

Instalacion del COEPRA, Tuxtla Gutiérrez, Chiapas. Junio de 2016.

¢I
J %

Instalacion del Comité Municipal
para la Prevencion de Accidentes,
Playas de Rosarito, Baja California.
Marzo de 2016.
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Reinstalacion del Consejo Estatal para la Prevencion de Accidentes,
Hermosillo, Sonora. Abril de2016.




Consejo Nacional de Salud
Observatorios Estatales de Lesiones
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“Los miembros del Consejo Nacional de Salud acuerdan desarrollar observatorios de lesiones en los Estados
de la Republica” XIV Reunién del Consejo Nacional de Salud, 18 de Junio, 2010, Guadalajara, Jalisco




El Observatorio Iberoamericano de SV
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Programa Mesoamericano de Seguridad Vial

PROYECTO

MESOAMERICA

Proyecto de Integra
Desarro llo de Mesoameérica
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Impacto... 212 millones de habitantes y 3.65 millones de kildmetros

cuadrados...

historica y culturalmente comunes.
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y 10 08 MARSD DE 2010

£l Sol de Meéxico

€Y nNAciONAL

Se registran 4 millones de

accidentes viales al aio

W Se aplicara el alcoholimetro en las 47 ciudades del pais con méas problemas

POR DOINA GARCIA

0 Méxion, cada o we 1.

glatran cuitro millones de

accichernes viskes, gue dan

como resulindo 750 ma

penonas  hospdtatiemss,
24 mil mperves y mibs 40 mil discapa
cidades. Se cakula que el costo anusd
e estas pirdicles aciontle o 126 mé
millanes de pesos.

Al o indiod el divecsar genenl ded
Centro Nadooal pars la Prevencian de
Accikdenies, Amuro Ceavienes, Quien
seefindd que aoe estn slhsaddn, & Go-
Beeno feden deckdid gue dursene o
Pt seresizo de este ano s nple-
mensard la prucba ded alcobolimetro
en los 47 cludades ded pals que regls:
man el mavar ndemeso do acoidentes.

Dunuve 1 peesesntaciin de Lo estra.
el “levichaniva Mecteans de Segranidind
Vil sostive que los accidecses son
Corracerncdios Como un g problema
the salud padibilica, por lo que se preten-
de que on 2011 of mimero de cladades
doode s agpiigue o alcoholimetio
medtidon dmilioes se mcremente o 152

Aslimdana reveld que b Secoetaria

FOTD DENANFORMEX

de Sedad] [nvertied este aiio mds de &0
miBones e pesos peen fortalocer g
netividinddes de sepiridnc) visd en diver-
sos ussiciplos chel terriincio nacional,
Con ello s pretsende po wilo salvar
vidoa w00 tmnbiéa geoerar ohosron
: ltan que lo que se gasts o
s v discapackdondes se lenderta
eiel combate o ln pabeees

“Tmagfoense que evigsamos 100 mil
reries, gue sthamos a 200 mil perso-
nas win chscapacidad en soestro pals, v
que le mhorraenos tres milkones de hesd
dos. Ademis de todo el dolor v las te
gedias furdiares que yamos & ahoomt
podemos haces Inserdiones mosmimen-
tdos en desarvalio socked y combate n s
pobirezy sednkd of Mindonano

Agregd que Jos accidentes de erinsi-
to son la primesa cansa de muene en-
tre magjeres de dnco a 35 afos de edad
y b segunda cousa de discapacided.
Los percances viales mambidn som s
seanda causa de arfandad en ol pais

Afaid que entre ¢l 40 v 8 por
chernto de toclss las couentes por trdn-
vio tenen gue ver con el Abuso en of
consumo ded alkcobol, principalmen-
te en los jovenes de eneme Jos 15 y 29
anos de edad,

Porn combatir esties clfras, s quiere
imptementar ¢l sicaholimetro en gran
parte del pals, programa goe ya funcko.
na en dudades como Distrieo Federal
Guadalajira, Mosrerrey y Ledn,

‘En todas s dudades donde se
splica esto funclosa, de msnms Con-
tuelentn, en of Distrito Federad v ha-
bl de un 40 por clenio de duccion
0 los muersos por el alcobol” declam,

Trws entas medidas, dfo, tunbdén se
hn notado una disrénucidn del 19 por
clento en decesos en caneserig fodera-
bos. Al respecto, el funcionario detallé
que detiido o posithvo iguacio de es-
s cifras es que se peotonde leplaesar
onte prrogranss en fodo of pad
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Descuido de padres, causa de lesiones y muertes

Protegidos, solo

290 de los ninos

que van en auto

Pocos usan
sillas adecuadas
para infantes,
seflala Cenapra

Femando Martinez

fermando.mart ine(eveluniversal cornumx

| impacto de unchoque
de un automovil a 50
kilémetros por hora,
donde un pequeno no
cuenta con las mini-
mas condiciones de seguridad,

umNﬁwqwm

Recomendacionas de |a Iniciativa Mexicana de Sequridad Vial
para viajar con menores de edad en automévnl

¥ Evite a toda costa conducir (SRI), e inst&elos correcta-
bajo influencia del alcohol mente en el asiento trasero
' del vehiculo
W Utdice correctamente los cin-
turones de sequridad # Recuerde que incluso en cho-
ques a velocidad moderada,
¥ No conduzca con exceso de si los nifos pequefios no van
velocidad bien sujetados, pueden sufrir
W Utiice adecuadament los slones L b o

sistemas de retencion infantil
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Martes 1o. de Noviembre de 2005 @ LA PRENSA @ 26
——————————————————— -

Noel F. Alvarado
Foto: Juan Vazquez

Mortal y espectacular accidente ocu-
mi6 sobre Perifénico Sur y dejé co-
mo resultado una persona muerta y
otra mds gravemente lesionada. El
choque presuntamente ocwmid como
consecuencia del exceso de veloci-
dad y la falia de precauvcion del con-
ductor debido a que estaba en estado
de ebriedad.

Los repories policiacos de la Se-
cretaria de Segunidad Pablica y las
pameras investigaciones de la Fisca-
lia de la Procuraduria General de
Justicia del Distrito Federal sehalan
que Ismael Pérez Acuia, de 24 afios

de edad, mundé dentro de un automdé-
vil Dodge, Stratus blanco, 694-SJT,
que impacté contra un poste de
alumbrado publico.

El accidente se registré en ¢l Pe
rifénco, a la altura del Deporuvo
Xochimilco, Colonia San Lorenzo-
La Cebada.

Manuel Alcjandro Herndndez
Toledo, acompaiante del hoy occi-
$0, resulto lesionado v fue trasladado
para el Hospital Xoco, Ambos viaja-
ban en estado de ebriedad.

Familiares de la victima se pre-
sentaron a wdentificar el cuerpo en el
anfiteatro de la Coordinacion Terri-
tonal Xochimileo Dos

Manuel Alecjandro Herndndez
Toledo fue masladado al hospital
| ue e pracuquen estudios es-

Azados

Venden los antros.

Borrachazo mortal en Periférico

alcohol a menores

REFORMA / Staff

La restriccion para la venta de alco-
hol a menores de edad no funciona
en varios de los antros de moda en
la Ciudad de México.

En varios recorridos nocturnos,
REFORMA constatd como los jove-
nes que aun no tienen la edad legal
para beber en establecimientos mer-
cantiles entran sin problemas y be-
ben cuanto quieren.

En el Big Red Bar, ubicado en Po-
lanco, el miércoles entraron dos jove-
nes de 17 afos y consumieron alco-
hol sin restriccion hasta que la barra
cerro, a las 2:00 horas. Entrar les fue
facil, pues no les solicitaron alguna
identificacion para acreditar su ma-
yoria de edad.

En el Worka, en San Jeréonimo,
dos muchachas menores de edad que
dicen ser clientes regulares se en-
frentaron con la peticion de mostrar
su credencial de elector. En la entra-
da les diieron aue “las cosas cambia-

Procuraduria local indaga si vendian bebida adulterada

Bar daba barralibre a
ninos de secundarias

delos es-

Il La Iud1ua1 encontro ebrios a 20 adolescentes de entre 13 mientosy presenciarrifias delos cs
e 0 ade . padres de familia uniformados.

C Bernardo Bétiz aclard que la se-

cundaria donde asisten los nifios no

t11an rracdo me ver on la nroonmizacidn

-

ubreyestabaﬂmmd.aporblBonudto firmaron que en estos establecimien-

DPIIEORTI RIS U T TSN banin stin besdendn snendolen AnTuny n ruaner,

Rubelio Fernéndez

Salian de un bar

> Los menores de edad
que chocaron

Jjovenes accidentados

en Periférico Norte Los accidentados fueron
Detectan | uz=r
HERIDOS
César Diaz «
NOMBRE EDAD
al‘ :O I l O TLALNEPANTLA Los neve ado- — -Sruaiiis, 15 sfice
lescentes que se accidentaron la ma- Felipe H. 16
drugada del sabado en Periférico Araceli V. 16
Norte estuvieron en un bar de Saté- .
lite horas antes. David G. 17
’ n O e l IeS La Procuraduria de Justicia del Martin Emesto G. 17 L
’V Estado de México confirmd, por la Cuatm iovencilos perdieron la vida
declaracién de familiares de los ac- FALLECIDOS en un choque el fin de semana.
X lf::;dberltat:ios, dc};ge ::])s b;nren]or% lg:gdad Elsa Berenice C. 15

1an acudido El Re O.

“Solo me comento que iban a es- Miguel Angel Montalban L sobrepeso del auto, habia llovido to-
tar en el bar El Relicario, en Satélite, Brenda Berenice S. 16 da la noche. A ello habré que deter-
para festejar el leafios de uno Antonio M. 16 minar los factores secundarios: ma-
de sus ’, declaré un familiar nejar en estado de ebriedad y el ex-
de los involucrados en el acta TLA/ Fuente: PGUEM ceso de velocidad”, refirié el personal

> Menores entran sin problema a bares.

anos bebiendo sin problemas.
Se constato la entrada de dos me-

Céser Diaxz

MD/1/687/06.
Tras el festejo, el Sentra dorado
matricula 268 TRX donde viaiaban

ministerial.
En el DF y el Edomex, los acci-

dente< antomavilicticne ernm la nrinei.

‘Matan choques por alcohol a 3 mil




Mayor riesgo para peatones, ciclistas y motociclistas




Causas de muerte por grupos de edad en Meéexico, 2023

5-14

15-24

25-34

+5-44

45-54

1o Leucemia 557 Tasa25 9.8 siones (homicidios) siones (homicidios) siones (homicidios) Diabetes mellitus 10751 Tasa | Diabetes1
' = Tasa 20.2 21 % Tasa 29.8 20.5 % Tasa 27.2 11.6 % 82.2 17.5% 2
del Accidentes de vehiculo de Accidentes de vehiculo de Accidentes de vehiculo de Cirrosis y otras enfermedades | Cirrosis y otras enfermedades | Enfermed
o, | Motor (transito) 408 Tasa 1.8 motor (transito) 2966 Tasa motor (transito) 2565 Tasa [cronicas del higado 3600 Tasa| cronicas del higado 6306 Tasa| corazon
7.2 % 13.6 14.1 % 13.6 9.3 % 21.5 9.1% 48.2 10.3 %
ﬁfhngamlentn I Les_mnes autmnﬂlglt_la_s _ Les!unes autmnﬂlglt_lafs. Diabetes mellitus 3272 Tasa | Enfermedades isquémicas del GI}FH_:JSIS y
1.5 |accidentales 245 Tasa 1.1 4.3| intencionalmente (suicidios) intencionalmente (suicidios) 195 839 corazén 5815 Tasadd.d 9.5 o, | Sronicas d
% 1871 Tasa8.6 8.9% 1496 Tasa7.9 54 % e T
F B e~ autcingices Enfermedades isquémicas del iones (homicidios) Enfermec
] intencionalmente (suicidios) Leucemia 630 Tasa 2.9 3% |VIH/SIDA 1355 Tasa7.2 4.9 % . 9 [
corazon 2483 Tasa14.8 6.3 % Tasa19.4 4.1 % 2890
236 Tasal1.1 4.2%
. I . ) i __ Accidentes de vehiculo de L
Nefritis y nefrosis 617 Tasa 2.8| Enfermedades isquémicas del motor (transito) 1851 Tasa 11 Enfermedad cerebrovascular | Nefritis y
Tasal 3.8 % 2.9 % corazén 1060 Tasa 5.6 3.9% 4.7 % 2267 Tasa17.3 3.7 % '
u =]
. - - Peaton lesionado en accidente | Cirrosis y otras enfermedades -
ica | Malformaciones congenitas del [ . . . Tumor maligno de la mama Enferme«
corazén 178 Tasa 0.8 3.1 % de vehiculo de motor 586 Tasa| cronicas del higado 1053 Tasa | VIH/SIDA 1482 Tasa 8.8 5.8 % 1511 Tasa 115 2.5 % 2391
27 28% 56 3.8%
3 Peaton lesionado en accidente Ahogamiento y sumersion i ) Lesiones autoinfligidas Accidentes de vehiculo de Infecci
. : Diabetes mellitus 880 Tasa4.7| . _ il —
2.4 |de vehiculo de motor 175 Tasa|accidentales 475 Tasa2.2 2.3 3.9 9 intencionalmente (suicidios) motor (transito) 1421 Tasa agudas b
0.8 3.1% Yo e 1181 Tasa7 3% 10,9 2.3 %
10 5 a'T:::'E:_E; r:f"_?_::ﬁ'a; _ | Enfermedades isquémicas del |Nefritis y nefrosis 708 Tasa3.7| Enfermedad cerebrovascular | Nefritis y nefrosis 1394 Tasa | Tumorn
i = 12 79 ] corazon 427 Tasa2 2% 2.6 % 1069 Tasa 6.4 2.7 % 10.7 2.3 % 1580
u ]
. . . Peaton lesionado en accidente . : _ _ Enfer
y o, | Desnutricion calorico protéica | .. cinh 220 Taca 15 1.6 % R eniculo de motor 589 T Nefritis y nefrosis 836 Tasa 5 | Enfermedades hipertensivas obstructiv
123 Tasa 05 2.2% 31 2.1% 2.1 % 1234 Tasa9.4 2%
u = Q
cn | Nefritic u nafracic 118 Taca 0 & Infecciones respiratorias Infecciones respiratorias Tirmar malinne de 1a mama 211 Infecciones respiratorias Tumor n
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Muertes por ATVM en México, 2000 a 2023

23 750

4

4

19 000 Proyecciones
W 86,988
, (status quo)
a0 43 muertos al dia

entre 2000y 2019

327, 647
muertos

4 750

2000
2001
2002
2003
2004
2005
2006
2007
2008
2009
2010
2011
2012
2013
2014
2015
2016
2017

2018

Elaboracion con las bases de datos de INEGI sobre defunciones, codificadas de acuerdo a CIE 10°,

aplicando Lista Mexicana de Clasificacion de Enfermedades.

Meta: ?

¢Cuantas
son
aceptables?

2019
2020
2021
2022
2023
2024

Decenio de Accion 2011 - 2020
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N % Proyecciones
de siniestros viales, decesos, lesionados y discapacidades basadas en datos oficiales de

i ]
';;\.c' 2010 a 2020 vy en los objetivos de reduccion al 50% en el periodo 2021-2030

ANASEVI

En caso de que no se lleven a cabo intervenciones integrales en seguridad vial, se estima la pérdida
de mas de 127 mil vidas en hechos de transito. Pero, si implementamos acciones sistematizadas,
tenemos la oportunidad de salvar las vidas de mas de 29 mil personas, de prevenir mas de

325 mil lesiones, 60 mil discapacitados y mas de 650 mil hechos de transito.

Fuente: Elaboracion propia con datos de la Base de Defunciones (INEGI/SS 2020), Accidentes de transito terrestre en zonas urbanas y suburbanas (INEGI 2021), Reporte de accidentes
de transito en carreteras federales (GN, 2020) y Krug E, et al. World Report on Violence and Health. Geneva: WHO, 2002 (discapacidad).
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Cada dia en Meéexico

» Cada dia... 45 personas mueren por un siniestro vial.
» Cada dia... mas de 1,000 siniestros “oficiales” y mas de 14,000 estimados.
« Cada dia... 2,000 personas con heridas graves.

» Cada dia... alrededor de 110 personas resultaran con una discapacidad
permanente.
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Tasa de ;
mortalidad §
en Mexico entre ;

2000 - 2019 .

10

y=-331+0.173 x
y=-90100+89.9 x —0.0224 x°

2000

2005

2010

ANOS

2015

2020

= Ajuste 2010
- Ajuste 2018

= Proyeccion a cinco afios
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Total nacional de vehiculos de motor registrados y en circulacion (1980 - 2020)

60 000 000
50594282
47815451
458§ 23
45 000 000 42454265
0/5998
Ag34 1
30 000 000
15 000 000
0
1975 1988 2000 2013

Parque vehicular de México en Numero
Automovil 34,985,004
Pasajeros 611,040
Carga 10,606,344
Motocicletas 4 391,894
Total de vehiculos en circulacion 50,594,282 |
2025
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Estimacion de siniestralidad vial en Mexico, por tipo de vehiculo
Promedio Siniestralidad
27,6477 27,4274 26,9945
12.2 % Siniestralidad Promedio
Il I I . I I I D D DD D DD DD D D D D D D D D D D D D DN DN D DD DN D DN DN DN DN DN DN D DN DN DN DN DD DN D D DN DN DN D D D DN D DD DD N D S S e e
15,0
13,102 12,7826
10,2466 10,1642
7,7787
6,7796
5,8725 5,8287
I . . . . =
1,4463
/T
Microbus Tractocamiones Autobuses Colectivos Autobuses Taxis Camiones Otros Camiones Semirremolques  Automoviles Automoviles Motocicletas
urbanos fordneos turistas turistas
MEMBER OF THE

) SUSTAINABLE S,
¥ DEVELOPMENT “an”

# A N A s E V I /) Global Alliance of /%Efﬁﬁﬁlﬁk

-I'IIF‘} Alianza Nacional por la Seguridad Vial NGOS for Road Safety 2021 - 2030
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Las muertes en motociclistas en México, 2000 - 2017

2000
1800 7, —
p
PR
e
1600 =
I Muertes de motociclistas .
v —
E 1400 —
Py - == 9% entre Usuarios Vulnerables , —
= ’ =
& / =
O 1200 . ,/ =
o — % del total de ATVM p =
@ )’ =
Pl —
Q —
= 1000 —
"\: E
= =
800 E
Jp— Ed

600 E
400 =
200 ""I"" I I I I =

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016* 201?*
I Muertes de motociclistas | 158 198 203 260 288 356 473 588 616 709 704 841 1037 1154 1360 1541 1692 1859
- e == % entre Usuarios Vulnerables 3% 3% 4% 5% 5% 6% 8% 11% 11% 12% 12% 14% @ 16% 19% 21% 25% @ 26% 28%
% del total de ATVM 1% 1% 1% 2% 2% 2% 3% 4% 4% 4% 4% 5% 6% 7% 9% 10% @ 11% 12%

Elaboracion por Arturo Cervantes con datos de INEGI; Cuadros de Defunciones, consultado en agosto 2017. * 2016y 2017 son proyecciones lineares,

con base en la tendencia. Usuarios vulnerables son ciclistas, peatones y motociclistas. ATVM = Accidente de Trafico de Vehiculo de Motor)

30%

25%

20%

15%

entajes

Porc

10%

5%

0%
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Tasa de mortalidady | peaté},
tipos de usuarios
Ciclista

Motociclista
‘Ocupantedealgin ~ +
vehiculo automotor
Ocupante de algun
transporte de carga

Ocubant‘e'd'e autobus
Afio 2021

100

TASA DE MORTALIDAD VIAL POR ENTIDAD | Siaics e viss avs parciron s v ot lesiones causacs por g s i temenco s snsenies cogoriss. | UNidadess territoriales Fusntes do datos: Marco Geoestadistico Nacnal (NEG)
FEDERATIVA 2021 - TIPOS DE USUARIOS S A W TN o |:| - Bens Boogk Migh (Googe, 2022y ok e
P rundacién o N A A e Eiabrd: At Conasis Tr: oo Rosss O
Motociclista: considera a los ocupantes de vehiculos automotor de 2 y 3 ruedas lesionados por algin siniestro vial, 2 )
u ALEAT'CA Ocupante de algun vehiculo automotor: considera a los ocupantes de automoviles, camionetas y furgonetas Entldades Fockemarmaanen:
P lesionados por algiin siniestro vial.
o £
Ocupante de algin transporte de carga: ocupantes de vehiculos de transporte pesado lesionados por algin siniestro
S ANASEVI
“asn Alianza Nacional por ia Seguridad Vial Ocupante de autobis: considera a los tas de aulobis lesionados por aign siniestro vial.
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Fatalidades

25434
24214 -]
P e |
22994 .- E
- I
- I
En 2023, se registré un 21],7,4"’ i
desvio del 46.1% con 20 554..-- _ _ . E
base en la meta calculada 19334 " Si la tendencia continua de la misma !
T RS forma, para 2030 podria esperarse |
=" I
18 _1,14”' una desviacion del 279%. Con |
,,,,,,, respecto a 2020, el numero de :
"""" 16 489 defunciones se habra incrementado i

en casi el doble en 2030. Sila |

. 1

tendencia permanece de esta |

. . s I

manera, en el Decenio de Accion'!
|

~~~~~~ 2021-2030, habran ocurrido 102,174 |
fatalidades en exceso.

16 153
15 884 15879 15479
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o
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W
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La linea punteada azul corresponde a la meta calculada de 2021 a 2030 considerando una reduccion del 50% en el nimero de fatalidades.

La linea punteada roja corresponde a la proyeccion de defunciones de 2023 a 2030 tomando como base los datos oficiales 2021 y 2022.

2025 2026 2027 2028 2029 2030

2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024



Lesionados graves ~

En 2023, se registro un 61 4,92/' Si la tendencia continua de la

desvio del 86.3% con o misma forma, para 2030 podria
base en la meta 55 2,40" esperarse una desviacion del
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calculada. . 568%. Con respecto a 2020, el !
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48 ?,88 numero de lesionados graves !
s 7 ’ . . I
ol podria ser de mas del triple. Sila !
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02736, tendencia permanece de esta !
. . 7 |
manera, en el Decenio de Accion |
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2021-2030, habran ocurrido
444,993 |lesionados graves en

34 405 exceso.
30339 30525 oVUoI/ T v

4% 966

La linea punteada azul corresponde a la meta calculada de 2021 a 2030 considerando una reduccion del 50% en el niumero de lesionados graves.

La linea punteada roja corresponde a la proyeccion de lesionados graves de 2023 a 2030 tomando como base los datos oficiales 2021 y 2022.
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MORTALIDAD GENERAL POR SINIESTROS VIALES 2015-2030
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c¢Que resultados obtuvo México
al final del Decenio de Accion por la Seguridad Vial?
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3. La ruta y el reto
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FIN | SALUD EDUCACION IGUALDAD AGUA LIMPIA
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TRABAJO DECENTE INDUSTRIA, 1 REDUCCION DELAS 1 PRODUCCION
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THE SECOND DECADE OF ACTION FOR ROAD

SAFETY

Source MasterDrive South Africa | Monday, 07 September 2020, 07:31

the United Nations (UN) announced the start of a Second
Decade of Action for Road Safety.

MOTORING NEWS - On Monday, the United Nations
(UN) announced the start of a Second Decade of Action
for Road Safety. The World Health Organisation (WHQO)
and the UN regional commissions along with other
partners in the UN Road Safety Collaboration, will
formulate an updated plan of action for 2021 to 2030.
Initial reports say that the objective will be to reduce road
traffic accidents by at least 50%.

The managing director of MasterDrive,
Eugene Herbert, says the organisation
supports the prioritisation of road safety
globally. “Deaths from road crashes is the
top eighth cause of death according to the
WHO.

"With an achievable strategy and commitment across
the globe to reducing crash rates, substantial change
can be achieved. While the 50% reduction aimed for In
the First Decade was not achieved, the death rate did
not increase either.”

Yet, the strategy for the Second Decade of Action is similar in many ways to the first. “If the initial objectives were not
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19 Diputados aprueban reforma en materia de movilidad y

and seguridad vial

A N A 5 E V I O La reforma —enviada ya a las legislaturas locales para su aprobacion- ordena el derecho constitucional de las
personas a la movilidad en condiciones de seguridad vial.

NACIONAL

VICTOR CHAVEZ 14/10/2020 K1 W in B
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SEGOB Diario OFICIAL DE LA FEDERACION

SECEFTARIA DF CORAFRMACION

Ejemplar de hoy Tramites Servicios Leyesy Reglamentos Preguntas Frecuentes ?

DECRETO por el que se declara reformadas diversas disposiciones de la Constitucion Politica de los Estados Unidos Mexicanos, en Dic M

materia de Movilidad y Seguridad Vial. Do Llu Ma Mi Ju Vi Sa

Al margen un sello con el Escudo Nacional, que dice: Estados Unidos MeXicanos.- Presidencia de la Republica. 12 |[3 || 4 =
ANDRES MANUEL LOPEZ OBRADOR, Presidente de los Estados Unidos Mexicanos, a sus habitantes sabed: e 7 || 8 |92 |10 11 3
Que el Honorable Congreso de la Union, se ha servido dirigirme el siguiente 13 14 15 16 17 18 19

DECRETO , 20 21 22 23 24 25 26

"EL CONGRESO GENERAL DE LOS ESTADOS UNIDOS MEXICANOS, EN USO DE LA FACULTAD QUE LE CONFIERE ELARTICULO 135

DE LA CONSTITUCION GENERAL DE LA REPUBLICA 'Y PREVIA LA APROBACION DE LA MAYORIA DE LAS HONORABLES LEGISLATURAS =0 2 R 0 =

DE LOS ESTADOS Y DE LA CIUDAD DE MEXICO, DECLARA REFORMADAS DIVERSAS DISPOSICIONES DE LA CONSTITUCION POLITICA
DE LOS ESTADOS UNIDOS MEXICANOS, EN MATERIA DE MOVILIDAD Y SEGURIDAD VIAL

Articulo Unico.- Se reforma la fraccion XXIX-C del articulo 73; el inciso a) de la fraccién V y la fraccion VI del articulo 115, y el ~ |
parrafo segundo del Apartado C del articulo 122; y se adiciona un ultimo parrafo al articulo 40. de la Constitucién Politica de los &b Crear Usuario

Estados Unidos Mexi ! d 7 ——
Catculodo.. B BusquedaAvanzada
= Blms s od o
MEMBER OF THE
X:ANASEVI @)on SERORERD VL 3) SUSTAINABLE ¢ &™
'1"- Global Alliance of oy i \\ ) DEVELOPMENT o

lll Alianza Nacional por la Seguridad Vial

NGOs for Road Safety

2021 - 2030
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Inicio Noticias Carga Movilidad Proveedores Ultima milla Especiales TyT Conécenos Revista Digital

Movilidad y seguridad vial, derechos
constitucionales, avalan diputados

La reforma también faculta al Congreso de la Union a expedir la Ley General de Movilidad
y Seguridad Vial.

VERONICA HERNANDEZ
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PLAN MUNDIAL

DECENIO DE ACCION PARA LA SEGURIDAD VIAL
2021-2030

En el Plan Mundial se describen las medidas
necesarias para alcanzar esa meta, y se hace
un llamamiento a los gobiernos y asociados
para aplicar un

ENFOQUE DE SISTEMAS
SEGUROS integrado

} Transporte multimodal
' y planificacion del uso
i de latierra

G
_ ale
8 o i
Infraestructura Vehiculos Marcos
vial segura ’ seguros juridicos
k ? ey
Uso segurode | Respuesta 5
las y|9a$ de | despuésdelos Lol
transito | accidentes

o

§7%@™y Organizacion VEN . .
&S Mundial de la Salud N Naciones Unidas

La Asamblea General de las Naciones Unidas declaré en su resolucion
74/299 un Decenio de Accion para la Seguridad Vial 2021-2030, con el
objetivo de reducir las muertes y traumatismos debidos al transito

menos eN uN D070 sz

MENOS EN UN

Financiacion Gobierno

institucdones
académicas | _
v ONG  juventud ‘; H#Q

Gestién de la Fomento de la

velocidad capacidad Sociedad civil Sector privado

@ 7 &

Tecnologias P”g;}ggg jg'“ Entidades de Organismos de las

ingresos bajos y financiacién Naciones Unidas
medianos

DECENIO DE ACCION PARA LA

SEGURIDAD VIAL

DECENIO DE ACCION PARA LA SEGURIDAD VIAL 2021-2030 SO 503

& 8 AN



AR
ANASEVI
50BY30

HALVE ROAD DEATHS
& SERIOUS INJURIES

BY20350




v el reto

MEMBER OF THE

| SEGURIDAD VIAL SUSTAINABLE e,
gg)gglfilgﬁje S?;fety o 4 AN | @ DEVELOPMENT T ALS

2021 - 2030

25 ANASEVI

I'l.'r Alio nal por la Seguridad Vial



Transitorios
Primero. La presente Ley entrara en vigor el dia siguiente al de su publicacion en el Diario Oficial de la Federacion.

Segundo. El Congreso de la Union y las Legislaturas de las entidades federativas, en un plazo no mayor a 180 dias, contados
a partir de la entrada en vigor de la presente Ley, deberan aprobar las reformas necesarias a las leyes de su competencia, a fin de
armonizarlas con lo dispuesto en esta Ley.

Tercero. El Sistema Nacional de Movilidad y Seguridad Vial debera emitir la Estrategia Nacional de Movilidad y Seguridad Vial
en un plazo no mayor a 365 dias naturales contados a partir de la entrada en vigor de la presente Ley.

Cuarto. El Sistema Nacional de Movilidad y Seguridad Vial debera integrarse y emitir los lineamientos para su organizacion y
operacion, en un plazo no mayor a 180 dias naturales contados a partir de la entrada en vigor de |la presente Ley.

Quinto. En un plazo no mayor a 365 dias naturales contados a partir de la entrada en vigor de la presente Ley, las Secretarias
integrantes del Sistema Nacional de Movilidad y Seguridad Vial, las entidades federativas, asi como los municipios, deberan
integrar los registros, indicadores y bases de datos en materia de movilidad y seguridad vial como parte del Sistema de
Informacion Territorial y Urbano.

Sexto. Las erogaciones que se generen con motivo de la entrada en vigor de la presente Ley, se cubriran con cargo al
presupuesto autorizado para los ejecutores del gasto responsables para el presente ejercicio fiscal y subsecuentes, y en caso de
que se realice alguna modificacion a la estructura organica de las dependencias y entidades de la Administracion Publica Federal,
éstas deberan realizarse mediante movimientos compensados conforme a las disposiciones juridicas aplicables, por lo que no se
incrementara su presupuesto regularizable ni se autorizaran ampliaciones al presupuesto de las mismas para el presente ejercicio
fiscal ni subsecuentes como resultado de |la entrada en vigor de |la presente Ley:.
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“ans Senado pide a 13 estados expedir sus

ANASEVI leyes en materia de movilidad

El plazo de 180 dias para armonizar la Ley de Movilidad esta por
vencer, por lo gue instaron en expedir de forma pronta una legislacion.

REDACCION TYT
16 DE NOVIEMBRE DEL 2022

El Pleno del Senado de la Republica aprobd un dictamen por el que exhorta a

13 congresos estatales a armonizar su legislacion en materia de movilidad.

La Camara de Senadores pidio a los congresos de Baja California Sur,
Campeche, Chiapas, Durango, Guerrero, Michoacan, Morelos, San Luis Potosi,
Sonora, Tamaulipas, Tlaxcala, Veracruz y Zacatecas analizar y expedir una Ley
de Movilidad especifica para cada estado, ya que en unos dias vence el plazo

para este proceso.
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Los grandes pendientes de México en Seguridad Vial

. Sistemas de informacion deficientes

. Presupuesto para el Sistema Nacional de Movilidad
. Auditorias de infraestructura para seguridad vial

. Falta de registro publico de vehiculos

. El Seguro no es obligatorio

. Estandarizacion de |la seguridad de los vehiculos

. Estandarizacion de normas de transito

. Examenes para entregar la licencia a conductores

O 00O N O U1 A W N B

. Auditorias post siniestros viales /reconstruccion
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Mejores practicas en seguridad vial

> Cinturones

»Sillas porta-infante
> Alcohol volante
>Velocidad

»(Cascos

vIngenieria de bajo costo
v/Vehiculos seguros

/' Atencion pre-hospitalaria / trauma
v/ Sistemas de Transporte Inteligente
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GRAFICO 5 Comparacién de porcentajes de particion modal para seis ciudades

de América Latina (porcentaje)

Fuente:
(2022)
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- Calles para la Vida #RepensarlaMovilidad

T
@
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unroadsafetyweek.org

unroadsafetyweek.org <) BT unroadsafetyweek.org

Pidiendo un cambio SEGURO para caminar, andar en bicicleta y transporte publico (cambio modal)

StreetsforLife 0 Global Alliance of
7] RethinkMobility z NGOs for Road Safety
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Mensajes clave

REPENSAR

e Existe una necesidad urgente de que los gobiernos y sus LA MOVILIDAD
socios reconsideren la movilidad. PARA

SALVAR VIDAS

e La seguridad debe estar en el centro de los esfuerzos.

e Para garantizar la seguridad, las redes viales deben disenarse
teniendo en cuenta a los que corren mayor riesgo.

e Cuando es seguro, caminar y andar en bicicleta, las personas
pueden ser mas saludables, las mas ciudades sostenibles y
las sociedades mas equitativas.

StreetsforLife 0 Global Alliance of
RethinkMobility g NGOs for Road Safety
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Principios del Enfoque de Sistema Seqguro

e Las personas cometen errores

e El cuerpo humano tiene una capacidad fisica limitada

e Es responsabilidad del disefio de las vias y de la tecnologia del vehiculo evitar los
accidentes y reducir sus consecuencias

MEMBER OF THE

-# A N A s E V I /) Global Alliance of /;Emfgﬁﬁii\ | @ ggsgﬁégﬁglﬁ?[ f:'ALS

“aa®’ Alianza Nacional por la Seguridad Vial NGOs for Road Safety 2021 - 2030
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Source: Dr. Matts-Ake Belin, Swedish Transport
Administration, Vision Zero Academy
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Fl Enfoque de Sistema Seguro ANASEVI

{ Educacion para reducir errores

estupidos — — —
P - —
™~
— . . 7~ ~
Vigilancia para reducir errores P .
deliberados
~N
~ ™~ -~ _
i T
Infraestructura que reduzca riesgode - _~ ~

colisiones v el impacto en colision

~
‘Vehiculﬂs que reducen la posibilidad y ]/ A
el Impacto de las colisiones ~ .

Velocidades seguras que reducen
la severidad del impacto

Fuente:
IRAP
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4p® Alianza Nacional por la Seguridad Vial AMTM TRANSPORTE

. La Asamblea General de las Naciones Unidas declard en su resolucion
Nuestro rol en el Plan Mundial P L A N M U N D I A L 74/299 un Decenio de Accion para la Seguridad Vial 2021-2030, con ¢l
objetivo de reducir las muertes y traumatismos debidos al transito
s : g P 0 R LO 5 0 (y durante ese
|dentificar actores clave, solucionesy DECENIO DE ACCION PARA LA SEGURIDAD VIAL MENOS EN UN el
estrategias efectivas. 2021-2030
Fortalecer capacidades institucionales.

Apoyar en |a formU|aC|On € En el Plan Mundial se describen las medidas

implementacion de politicas publicas. necesarias para alcanzar esa meta. y se hace
un llamamiento a los gobiernos y asociados

Generar evidencia para soportar para aplicar un

SR et Ao vl R A sz o CNFOQUE DE SISTEMAS

Actuar como defensores y como una SEGUROS integrado
voz independiente para influir en el

cambio social.

Transporte multimodal
y planificacion del uso

de la tierra Financiacion Gobierno

o 3 g i
. . \_.;. M OMG  juvemud u##
Infraestructura Vehiculos Marcos Gestion de la Fomento de la
vial segura seguros juridicos velocidad capacidad et e
f o O
~ C 2 =5 =
asvhsde. | despuse detos Género Tecnologias P alas do Entidadesde  Organismos de as
transito accidentes ingresos bajosy nanciacion Naciones Unidas
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Si toma, no maneje. La alcoholemia en conductores
de vehiculos de motor de Guadalajara y Ledn, México

Arturo Cervantes Trejo’™ e Iwin Leenen®
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Uso del casco por parte de los motociclistas de cuatro

zonas metropolitanas de la Republica Mexicana
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Uso del cinturén de seguridad y las sillas infantiles
por parte de conductores y pasajeros de vehiculos
de motor en cuatro zonas metropolitanas de México

Arturo Cervantes-Trejo’* e Iwin Leenen®
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Resumen

Objetivos: Estimar la prevalencia del uso del cinturdn y las silas infantiles de segunidad en conduciores y pasajoros de
vehicuios da mofor de cualro zonas metropolitanas de México (Guadalajara, Ledn, Momterrey y Ciudad de Maxico), asf como
evaluar el impacio de la Iniciativa Maxicana de Saguridad Vial (IMESEW) al respecio. Material y métodos: Se recopild fa
informacidn al inicio de la IMESEW! (junio de 2008) y despuds de un afio (octubre de 2009), en laz cualro ronas
meftropolitanas participantes, sobre ol uso del cinturdn de segundad y las silles infantiles en ocupanies de aufomdviies,
camionatas y wehiculos de carga ligera. La muestra incluyd a 28 412 (pre) y 52,274 (post) perzonas, de las cuales 1,454 (pra)
¥ 1,679 {post) fueron manores de cinco afios. Loz datos se analizaron con un modelo logistico jerdrguico. Resultados:
Globalmente, la probabiidad de usar dispositivos de retencidn os del 46% (infenvalo deo confianza [IC] del 95%: 43-49%)
en la medicidn pra y del 52% (IC 95%: 48-556%) en Ia post, con grandes diferencias entre /as cuatro zonas metropolitanas.
Entra oz factores que introducen diferencias signifcativas en el uso de dichos dispositivos se incluyen la posicidn dentro
ded wehicuwlo, ef tipo y la antigledad del vehiculo, y el sexo de la persona. El uso de sillas infanties s escaso: aumenid
del 17 {IC 95%: 11-258%) al 28% (IC 95%. 19-34%) despuds del IMESEVI en niflos de hasta cuatro afios de edad; en
niffos de cinco afos 0 mas, el uso de sillas especialos es winvaimenfe nuio. Conclusionas: Sigue slando importante
concientizar al piblico respecto al uso do los disposifivos de refencidn, especialmente para los pasajeros de la parfe
frasera de los vehicuios, asi como sobre ef uso de sillas infanties para nifios pequeios.

PALABRAS CLAVE: Cinturonez do segunidad. Equipo infantil. México.

Abstract

Objectives: To estimato the rate of seatbelt and child seat vse in drivers and passengers of motor vehicles in four
meltropoiitan areas in Mexico (Guadalajara, Ledn, Montarray and Maxico Gity). To evaluate the impact of the Mexican Initiative
for Road Safely (IMESEWV) in this respoct Material and methods: Data were collacted at the start of IMESEW (June 2008)
and one year after the program’s implementation (October 2009) in the four participating metropolitan areas. In particular,
the use of zoatbelts and child seals was obsenved in occupants of auromobiles, station wagons, and light frucks. The sample
included 28,412 (pra) and 52,274 (post) individuals, of which 1 454 (pre) and 1,679 (post) were younger than five years oid.
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Background

Road deaths are projected to increase globally, from 1.2
million in 2002 to 2.1 million in 2030, primarily due to increased
motor wehicle fatalities associated with economic growth in
low-and-middle-income countries (LMIC) [1]. Foad traffic
injuries (RTI's]) are a major global public health crisis, and are
projected to become the fifth leading cause of death in the world
by the year 2030 [2-4]. WHO reminds us that almost one half of
the 1.2 million fatalities eccurring each year in roads concern
Vulnerable Road Users (pedestrians, cyelists and motorcyclists),
with children and the elderly being overrepresented among
victims [%6]. In our previous analyses of temporal and
geographic trends of mortality from road traffic injuries (RT1's)
in Mexieo, our proup identified that, in spite of a steady decrease
owver the 1998 - 2013 period, mortality rates remained high in
all Vulnerable RBoad Users [VEL's) over the age of 50 years [7].
This previous work evidenced the limitations regarding the
grouping of all vulnerable read users into one category, which
could obscure differential risk patterns among pedestrians,
cyelists, and metorcyclists. Within the context of the United
Nations Decade of Action for Read Safety the main cbjective is
to examine the demographic, temporal and state level patterns
of pedestrian road traffic fatalities that occurred from 2000 to
2015 in Mexico, and to provide estimates of fatality rates among
SEX-AZE Eroups, in order to identify those at highest risk [8,9].

Methods

This is & population-bazed retrospective study. We used two
sources of public data: official mortality records from 2000-
2015, which provide detailed data on all deaths, cassified
acpording to the International Classification of Diseases, and
national pepulaticn projections 2000-2015 at national and state
levels [10-1Z). We estimated KTl rates and specific pedestrian

fatality rate trends for different sex-age groups at national and
state levels, by using a logistic regression model [13]. We also
compared pedestrian fatality rate trends and owerall annual
incidence rates at state level, for pedestrians 60 wears and
older: The models were fitted with the software B version 3.2.3
[14]. To find the regression parameters we used mazimuom
likelihood estimation and for every fit we performed the chi-
square goodness of fit test, and checked the significance of each
parameter with the t statistic, controlling the level of significance
at o= 0.05 [15].

Data Sources
Tw sources of public data were used in the current project-

a) official mortality records of Mexico 2000-2015, which
provide detailed data on all deaths, including the caunse
[classified according to the International Classification
of Diseases (ICD-10)(WHO, 2011), exact time of death,
demographic information of the deceased, and

b) Mational population prejections 2000-2015 at natenal
and state level. From the mortality database, we selected the
records of pedestrian’s casualties, [VO2-V04 (1, 9], V09.2,
V09.3, V09.9, (Table 1)]J(INEGI & CEMECE, 1998) and we
obtained the mortality’s counts differentiating by state of
oceurrence, sex and age groups, which were grouped inte
10 categories [0-9, 10-14, 15-1%, 20-24, 25-29, 30-39, 40-
49, 50-59, 60-74 and 75 or older). Likewise, we caleulated
the population’s counts differentiating by state, sex and
age groups. By combining both sources of information, we
obtained a data set with the number of inhabitants as well
a5 the number of fatalities at national, sub national level, by
sex-age group, for each year incloded in the study.

JOJ Pul Hesatn 3(1 ) JOJPH S I0.S55505 (2013)

Estudios técnicos
como insumo para
la politica publica
nacional
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MANIFIESTO 2021-2030

1. Fomentar la creacidn de la Agencia Nacional de
Seguridad Vial y similares en las entidades federativas,
generar planes oportunos y dotarlas de instrumentos
financieros necesarios para permitir ejecutarlos.

2. Registro nacional unico, homologando sistemas de
informacion en movilidad y seguridad vial (registros de

accidentes, de licencias, de infractores, de vehiculos,
etc.).

3. Reglamentos de transito, actualizados y alineados a
todos los niveles (nacional, estatal y municipal).

4. Auditorias de seguridad de las infraestructuras viales,
tanto en fase de proyecto, de construccion como de

las existentes, con especial consideracion a cruces
ferroviarios.

5. Implementar el seguro obligatorio para todos los
vehiculos automotores. e
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7\ 6. Estandares internacionales de seguridad en vehiculos e
inspeccion fisico-mecanica periodica a vehiculos en
\ ' circulacion, incluido el proceso de importacion.

- > >
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=— 7. Sistemas de formacién/evaluacion de conductores de

estandar internacional y reconocimiento psico-fisico para
</> obtener licencias de conducir.

8. Campafas permanentes de comunicacion social en

R
®®®® seguridad vial y movilidad sostenible, segura y saludable.
®.:'®- ®

9. Politicas estratégicas para la proteccion de usuarios de
ﬁ riesgo y vulnerables: peatones, ciclistas y motociclistas.
I M L\

10. Fomento de sistemas de movilidad sustentable de
calidad, atendiendo a variables de planificacion,

L urbanismo y seguridad, en el marco del Codigo Urbano.

{1341 ) ,’ 2

=)

—
/
=
—
=
| —

s L
s |t
11

i




DECENIO DE ACCION PARA LA

SEGURIDAD VIAL

& 8 AN

2021 - 2030




	Diapositivo 1: MÉXICO 2000-2025 UN RECORRIDO HISTÓRICO POR SU CAMINO HACIA LA SEGURIDAD VIAL
	Diapositivo 2
	Diapositivo 3
	Diapositivo 4
	Diapositivo 5
	Diapositivo 6
	Diapositivo 7
	Diapositivo 8
	Diapositivo 9
	Diapositivo 10
	Diapositivo 11
	Diapositivo 12
	Diapositivo 13
	Diapositivo 14
	Diapositivo 15
	Diapositivo 16: Senado de la República Mexicana, 2011
	Diapositivo 17
	Diapositivo 18: La primera Estrategia Nacional de Seguridad Vial Mexicana se firmo y publico en el DOF
	Diapositivo 19
	Diapositivo 20
	Diapositivo 21
	Diapositivo 22
	Diapositivo 23
	Diapositivo 24
	Diapositivo 25
	Diapositivo 26
	Diapositivo 27
	Diapositivo 28
	Diapositivo 29
	Diapositivo 30
	Diapositivo 31
	Diapositivo 32: Mayor riesgo para peatones, ciclistas y motociclistas
	Diapositivo 33
	Diapositivo 34
	Diapositivo 35
	Diapositivo 36: Cada día en México
	Diapositivo 37
	Diapositivo 38
	Diapositivo 39
	Diapositivo 40
	Diapositivo 41
	Diapositivo 42
	Diapositivo 43
	Diapositivo 44
	Diapositivo 45
	Diapositivo 46
	Diapositivo 47
	Diapositivo 48
	Diapositivo 49
	Diapositivo 50
	Diapositivo 51
	Diapositivo 52
	Diapositivo 53
	Diapositivo 54
	Diapositivo 55
	Diapositivo 56
	Diapositivo 57
	Diapositivo 58
	Diapositivo 59
	Diapositivo 60
	Diapositivo 61
	Diapositivo 62
	Diapositivo 63
	Diapositivo 64
	Diapositivo 65
	Diapositivo 66
	Diapositivo 67: Mejores prácticas en seguridad vial
	Diapositivo 68
	Diapositivo 69: ¿De qué se trata?
	Diapositivo 70: Mensajes clave 
	Diapositivo 71: Principios del Enfoque de Sistema Seguro
	Diapositivo 72
	Diapositivo 73
	Diapositivo 74
	Diapositivo 75: El Enfoque de Sistema Seguro
	Diapositivo 76
	Diapositivo 77
	Diapositivo 78
	Diapositivo 79
	Diapositivo 80
	Diapositivo 81
	Diapositivo 82
	Diapositivo 83
	Diapositivo 84

