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1. Introducao

Uma sinalizacao do transito bem concebida deve:

ser uniforme, o que resulta da exclusiva utilizac&o de sinais regulamentares;

ser homogénea, para que, em condi¢cbes idénticas, o condutor encontre sinais
com o mesmo valor e dimenséao, colocados segundo as mesmas regras;

ser simples, o0 que se obtém evitando uma superabundéancia de sinais;

garantir a continuidade dos destinos assinalados ao longo da rede, quando se
trata de sinalizacéo de orientacao;

ser coerente com a pratica e com as regras de circulacao.



A sinalizacao do transito deve respeitar:

Regulamento de Sinalizacdo do Transito
(RST)

Caodigo da Estrada (CE)

Disposicdoes Normativas (DN) do InIR/IMT
(de 2009/2010)

Manual de Sinalizacdo do Transito,
apresentado no 10.° CRP, ainda nao
publicado.




2. Regra unica de rebatimento da esquerda sobre a direita

Com a aprovacéao da Viséao Zero 2030 perfila-se a prevaléncia da regra unica de
rebatimento da esquerda sobre a direita, prevista na DN de Marcas rodoviarias e
na Revisao da Norma de Tracado.

Regra Unica
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bisel {1/50 min) 100 m (AE)




Na previsdo de a Visao Zero 2030 vir a considerar esta regra em todas as situacoes,
nomeadamente na conversdo das vias de lentos em vias de ultrapassagem, mostro como esta
conversao pode ser feita em vias de faixa Unica e em autoestradas.

Solucéo adequada de conversao de uma via de lentos em via de ultrapassagem, em estrada de faixa Unica
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Solucao de conversao de uma via de lentos em via de ultrapassagem, em autoestrada




3. Desrespeito pelo CE e pelo RST

3.1 Documento Normativo de Sinalizacdo de Passagens de Nivel, do IMT

Todas as normas do CE e legislacdo complementar sdo aplicaveis «ao transito nas vias do dominio
publico do Estado...», ou seja, as vias publicas. O CE, define vias publicas como «vias de
comunicacado terrestre afetas ao transito publico» e as passagens de nivel como os «locais de
interseccdo ao mesmo nivel de uma via publica ou equiparada com linhas ou ramais ferroviarios».

Documento normativo para
aplicagdo nas
aproximagdes rodoviarias

de passagens de nivel
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«marca M17b — cruzamento ou entroncamento facilmente congestionavel: area J &
constituida e delimitada por linhas continuas de cor amarela, definindo a interseccéo l
das vias nos cruzamentos e entroncamentos...»

sinal «<B2 — Paragem obrigatéria no cruzamento ou entroncamento...» @ ﬁ f

«cruzamento — zona de intersecc¢ao de vias publicas ao mesmo nivel»

Nenhum destes sinais de transito, M17b e B2, pode ser utilizado numa passagem de nivel,
pois o caminho de ferro ndo é uma via publica.

Fotografia publicada pela Infraestruturas de Portugal nas redes sociais, em comemoracao
dos 25 anos da publicacdo do Regulamento de Passagens de Nivel (Decreto-Lei 568/99)



3.2 Colocacéo longitudinal de sinais de perigo

Painel adicional do modelo n.° 17[ & |- «painel indicador de via de saida: indica que a mensagem
constante do sinal apenas se aplica na via de abrandamento, de entrecruzamento ou de saida
indicada pela dire¢do da seta».
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Verifica-se, com carater sistematico, a
colocacao longitudinal errada de sinais de
perigo, nomeadamente de curva a direita em
ramos de saida de autoestradas, sendo o
sinal Ala colocado em cima ou no “meio” da
curva direita que assinala.




3.3 Sinais de identificacao de localidades

Os sinais de identificacdo de localidades «identificam e delimitam o inicio e o fim das localidades,
designadamente para, a partir do local em que estado colocados, comecarem a vigorar as regras
especialmente previstas para o transito dentro e fora das mesmas».

Localidade — «zona com edificagcdes e cujos limites sdo assinalados com os sinais regulamen-
tares».

Sinais de inicio de localidade (N1a) colocados em zona interurbana sem qualquer edificacdo
(recente intervencéo da IP na ER 342 entre Arganil e Céja — Linkedin 2021)




Na fotografia ndo ha envolvente rodoviaria coerente com expectativa a priori: guias (marca tipica em
zona interurbana) e bermas entre estas e o0 passeio (concecdo de via interurbana) dentro da

povoacao, resultado da intervencao realizada em Arganil.
Antes era como nesta fotografia sem guias e sem bermas. A percecdo de arruamento urbano foi
completamente desvirtuada.




4. Homogeneidade

«A entrada e saida das autoestradas faz-se unicamente pelos acessos a tal fim destinados. Deve sempre
ceder a passagem o condutor que entre numa autoestrada ou numa via reservada a automoveis e
motociclos, pelos respetivos ramais de acesso».

«Sempre que, no mesmo sentido, existam duas ou mais vias de transito, este deve fazer-se pela via
mais a direita, podendo, no entanto, utilizar -se outra se ndo houver lugar naquela e, bem assim, para
ultrapassar ou mudar de direcao».

Entrada em via adicional do ramo do ramo A21 — A8, sentido Mafra — Lisboa




Porque razdo € que o0s ramais de acesso a uma autoestrada, que provém de uma outra
autoestrada, ndo sao objeto de sinalizacdo de cedéncia de passagem nalgumas autoestradas,
como em todos os restantes ramais de acesso?

Esta pratica, totalmente infundada, n&o sO néo respeita a legislacdo, a coeréncia com as regras de
circulacdo, como, ainda, o principio da homogeneidade da sinalizacdo do transito. Este principio
explicita que em condi¢cOes idénticas, o condutor deve encontrar sinais com 0 mesmo valor e
dimenséao, colocados segundo as mesmas regras.

Inicio da via de entrecruzamento do ramo A9 — A5



Todas as entradas em autoestradas devem ser sinalizadas de acordo com esquemas seguintes,
garantindo a homogeneidade da sinalizagdo do transito e respeitando as expectativas dos
condutores.
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(Disposicao Normativa de Sinalizacdo de nés de ligacdo, do InIR/IMT, de 2010)




5. Uniformidade

Ha falta de uniformidade na utilizacdo de sinalizacdo de vias de portagem — via manual, via manual
automatizada e Via Card — nalgumas autoestradas e pontes sobre o Tejo. Os sinais nas fotografias sao
os desenvolvidos pelas concessionarias, sem cobertura no RST.




6. Coeréncia
6.1 Sinalizacdo de Mensagem Variavel

E incorreta a utilizacio de sinais de perigo em Sinalizacdo de Mensagem Variavel a distancias
superiores a 300 m do ponto da via a que se referem, uma vez que existem, desde a publicagcao
da alteracdo ao RST de 2019, os sinais proprios de mensagem variavel, alids ja previstos na
Instrucéo Técnica de Sinalizacado de Mensagem Variavel, de 2010.

TRABALHOS
a 6 xms
SEJA PRUDENTE




«0S sinais inscritos em sinalizacdo de mensagem variavel ..., ttm o mesmo significado que
guando utilizados isoladamente»

«0s sinais de perigo ndo devem ser colocados a menos de 150 m nem a mais de 300 m do ponto
da via a que se referem, a nao ser que as condi¢cdes do local o ndao permitam, devendo neste
caso, ser utilizado um painel adicional indicador da distancia»

TRABALHOS
a 6 xm
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TRABALHOS

6 km

MODERE VELOCIDADE

do Anexo da Instrucéo Técnica de Sinalizacao
de Mensagem Variavel

«0S sinais proprios de mensagem variavel ..., sdo sinais a adotar em sinalizacdo de mensagem
variavel, que permitem informar os utentes sobre as condi¢cdes do transito, designadamente sobre
perigos relevantes para a circulagcdo», em que se inclui o sinal «V8 — aviso de trabalhos na via:
indicac&o da aproximacéo de um trogo com obras ou obstaculos na via».



6.2 Sinais verticais Cl5a e H14e

A Lei n.° 66/2021, de 24 de agosto, criou dois sinais verticais, o C15a e o0 H14e que nao podem ser
utilizados, conforme admitido pela propria ANSR em resposta a CPA, Associacdo Autocaravanista
de Portugal: «a alteracdo promovida pela Lei n.° 66/2021, de 24 de agosto, ao proceder a alteracao
ao RST n&o procedeu a representacdo grafica dos sinais que definiu, pelo que se verifica a
impossibilidade de recurso aos mesmos para sinalizacao das prescricoes previstas na mencionada
Lei 66/2021».

As descricfes dos sinais Cl5a (de proibicdo) e H14e (de informacdo) sdo incompativeis com o
articulado do RST:

«Cl15a - pictograma de autocaravana acrescido de painéis adicionais para identificacdo de
proibicdo de utilizacdo fora dos estacionamentos exclusivos de autocaravanas e respetivas
restricdes horarias, bem como das areas de servigo para autocaravanas»;

«H14e - pictograma de autocaravana acrescido de painéis adicionais para identificacdo dos
estacionamentos exclusivos de autocaravanas, das areas de servico para autocaravanas».



Os sinais de transito ndo sdo pictogramas, contém-nos, hao contém em si painéis adicionais, que
por esse facto se designam de adicionais, nem tém descricdes que nao sejam objetivas e tém
ainda de ser desenhados e o seu desenho ser publicado em Diario da Republica. Como nenhum
destes pressupostos foi cumprido, estes sinais de transito sdo, ndo s6 totalmente incoerentes,
como nao sdo aplicaveis na falta do seu desenho, que alias ndo é exequivel de modo a ser
compreensivel por alguém.

A pretensa descrlgao do sinal H14e é totalmente despropositada e, mesmo, desnecessaria pois

com a seguinte descricdo no RST «area de servico para autocaravanas —
indicacdo da eX|stenC|a de um espaco destinado_exclusivamente a autocaravanas equipado de
acordo com a legislacdao que define os respetivos requisitos», define um espaco destinado
exclusivamente a autocaravanas, pelo que o estacionamento nele existente € um estacionamento
«exclusivo de autocaravanas». Pelo que o pretenso sinal/pictograma H1l4e, a ser exequivel que
nao €, nada acrescentaria uma vez utilizado o sinal H14d.

No inicio de 2023, quando tomei conhecimento da Lei n.° 66/2021, enviei um email ao Sr.
Presidente da Assembleia da Republica intitulado «Revogacédo urgente da Lei n.° 66/2021 no
respeitante ao RST», apontando estas incoeréncias, o qual ndo teve qualquer seguimento.



7. Conclusodes

A legislacdo e as boas praticas, bem como a uniformidade, a homogeneidade e a coeréncia da
sinalizacdo do transito aplicada na Rede Rodoviaria Nacional, nomeadamente na rede de
autoestradas, estao bastante mal tratadas nalguns casos, que nao se limitam aos enumerados.

Isto passa-se ndo s6 ao nivel da legislacdo, veja-se o Regulamento de Passagens de Nivel (Decreto-
Lei n.° 568/99, de 23 de Dezembro), como ao nivel das desatualizadas Disposicées Normativas de
Sinalizacédo do Transito do InIR/IMT (datadas de 2009/2010) e, mais recentemente, ao nivel do DN de
Sinalizacdo de Passagens de Nivel, do IMT, baseado naquele regulamento.

Torna-se urgente a aprovacao da Estratégia Nacional de Seguranca Rodoviaria 2021-2030 - Visdo
Zero 2030, bem como a necesséria correcdo dos erros que o proprio RST contém, alguns dos quais
dei a conhecer enquanto membro do Conselho Ndo Executivo de Especialistas daquela estratégia,
bem como as alteracdes ao CE, que propus no mesmo ambito.

A aprovacao pelo IMT do Manual de Sinalizacdo do Transito apresentado no 10.° CRP - que soma e
atualiza as DN de Sinalizacdo do Transito do InIR/IMT num dnico volume, em conformidade com a
ultima alteracdo ao RST — permitiria melhorar a situagcéo descrita.
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