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RESUMO: O corredor Internacional Sul € um eixo fundamental do programa Ferrovia 2020 e um investimento estratégico
para o desenvolvimento da competitividade nacional. Desenvolve-se entre a regido sul da area metropolitana de Lisboa e
o Alentejo litoral até & Linha de Leste, junto & fronteira. E neste corredor que se insere a nova ligacio ferroviaria entre
Evora e a Linha de Leste, o denominado Evora — Caia, com 90 km de extenso. Esta linha, juntamente com as linhas a
montante, vem reforcar a ligagdo a Europa e permitir a fluidez logistica e a expansdo do interland dos portos de Sines e
Setlbal. Potencia a atividade econémica, aumentando a competitividade e reduzindo os custos, reforgando a fixagéo de
empresas e a criagdo de emprego no Alentejo.

A Linha de Evora é uma das maiores obras ferroviarias dos ultimos 100 anos em Portugal. O novo tragado vai permitir
encurtar em cerca de 140 km o percurso entre Sines e a fronteira, reduzindo o tempo de viagem em aproximadamente
3h30m. A obra em curso permitira que a capacidade da ligagdo ferroviaria seja o triplo da atual, com 0 aumento do nimero
de comboios diarios e 0 aumento do comprimento de comboios de mercadorias até 750 m.

Na presente comunicagio apresentam-se os projetos desenvolvidos para a nova Linha Ferroviaria Evora e a Linha de
Leste (Caia) e alguns aspetos mais relevantes da sua construcéo. O troco foi desenvolvido em dois projetos que perfazem
a totalidade da linha. O Projeto Evora — Evora Norte com cerca de 10 km de extensdo e o projeto Evora — Caia com cerca
de 80 km. A geometria da linha permite uma velocidade 250 km/h para o transporte de passageiros e 120 km/h para
mercadorias, sendo eletrificada em todo o itinerario e possuindo sinalizacdo eletronica, o que permite a melhoria das
condicOes de seguranca.

A plataforma e obras de arte estdo projetadas e construidas para via dupla. O perfil transversal tipo da superstrutura
contempla duas fases de construcdo, uma primeira fase, em via Unica em bitola Ibérica (1668 mm) e uma segunda fase
para a duplicacdo da via e a mudanca para bitola Europeia (1435 mm), a ser executada futuramente.

Pretende-se nesta comunicacdo dar a conhecer o modelo contratual para o desenvolvimento dos projetos e para a
construgdo da linha. Apresentam-se ainda de forma sucinta os principais requisitos e condicionantes para o projeto, as
principais caracteristicas do tracado de via e 0s principais materiais de construcdo adotados.

PALAVRAS-CHAVE: Velocidade alta (250 km/h), linha ferroviaria, Evora — Caia, requisitos técnicos, bitola Ibérica,
plataforma dupla.
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1. Introducéo

A nova ligacdo ferroviaria entre Evora e a Linha do Leste (Caia), cujo Dono de Obra é a IP — Infraestruturas
de Portugal, S.A., tem inicio no pk 117+641, ap6s a Estacéo de Evora, e termina ao pk 204+267, na ligacéo a
Linha de Leste (sentido fronteira Espanha). Adicionalmente comtempla uma ligacdo a Linha de Leste, no
sentido de Elvas com cerca de 1300 m de extensdo, denominada Concordéncia de Elvas.

Este foi um dos eixos de desenvolvimento prioritario do setor ferroviario do Plano Estratégico dos Transportes
e Infraestruturas (PETI 3+). Este Plano Estratégico assentava em trés objetivos estratégicos para o horizonte
2014 -2020:

a) Contribuir para o crescimento econdmico, apoiando as empresas portuguesas e a criacao de
emprego;

b) Assegurar a competitividade do sector dos transportes e a sua sustentabilidade financeira para
os contribuintes portugueses;

c) Promover a coesdo social e territorial, assegurando a mobilidade e acessibilidade de pessoas
e bens em todo o pais ¢ a sustentabilidade ambiental

A nova Ligagdo Ferroviéria foi desenvolvida em dois projetos autbnomos, nomeadamente o denominado
Evora-Evora Norte e 0 Evora — Caia. A obra foi dividida em quatro lotes de construgdo civil e um lote de
construcdo de Catenaria e Via Férrea.

Nos pontos seguintes da comunicacdo abordam-se os aspetos mais relevantes do projeto e da construcdo dos
cinco lotes.

2. Objetivo do Empreendimento

O empreendimento tem como principais objetivos:

— Aligacdo entre o Porto de Sines e a Europa, tendo em vista 0 aumento da sua atratividade, em especial
na Peninsula Ibérica, alargando o seu interland e articulando com outras ligacdes aos portos de Lisboa
e Setubal;

— Disponibilizar uma solugdo de transporte ferroviario de mercadorias mais eficiente entre origem e
destino final ou integrado numa cadeia logistica intermodal, potenciando assim o aumento da
competitividade da economia nacional;

— Potenciar a mobilidade de pessoas entre as regides do Alentejo, Lisboa e Vale do Tejo e reforgar a
conectividade externa do territorio;

— Contribuir para o desenvolvimento econémico e social da regiao;
— Melhorar a capacidade e velocidade da rede ferroviaria;

— Melhorar a qualidade, a fiabilidade e a seguranca dos servicos ferroviarios através da implementacédo
de tracdo elétrica com a tensdo standard europeia (25 kV) e nos servigos de sinalizagdo eletronica
ERTMS/ETCS;

— Aumento da capacidade de carga rebocada para 1400 t com tracdo elétrica simples;
— Dotar de condicdes de interoperabilidade ferroviaria a nivel nacional, ibérico e europeu.

— Reducdo da distancia em 140km e do tempo de percurso em cerca de 3h30m.
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3. Enquadramento

Como anteriormente referido, a extensdo total da linha foi desenvolvida em 2 projetos auténomos,
nomeadamente, o projeto Evora - Evora Norte e 0 projeto Evora — Caia.

Os Estudos e Projetos foram divididos em 4 contratos, com as seguintes designacdes e autores:
Contrato A: Coordenacdo Geral. Consorcio SENER/VIAPONTE
Contrato B: Instalagdes Fixas de Tracdo Elétrica. IP ENGENHARIA
Contrato C: Obras de Arte e Estruturas Especiais. Consércio PROFICO/FULCRUM/GEOARIA
Contrato D: Via, Geotecnia e Servicos. Consorcio COBA /TYPSA/TECNOFISIL/GRID

O Projeto Evora Norte — Caia, foi desenvolvido em 5 lotes distintos, consoante as especialidades e os trogos
de execucdo, designadamente:

Todas as especialidades exceto Catenaria e Via Férrea:

- Evora— Evora Norte — 10 km - pk 117+641.271 a pk 127+822.763;

- Evora Norte — Freixo — 20,5 km - pk 126+000 a pk 146+500;

- Freixo — Alandroal — 20,5 km - pk 146+500 a pk 167+000;

- Alandroal — Linha de Leste —38 km - pk 167+000 a pk 204+266,344 + Conc. Elvas pk 000+000
a pk 1+300;

Especialidades de Catenaria e Via Férrea:
- Evora Norte — Linha de Leste - 90 km - pk 117+641.271 a pk 204+266,344;
Os projetos foram desenvolvidos nos seguintes periodos:
- Evora - Evora Norte
e 11.2018-05.2020
- Evora Norte — Linha de Leste
e (9.2016 -08.2019
Emissdo da DIA -02/03/2018
4. Pressupostos e caracteristicas técnicas do Projeto
Apresentam-se em seguida 0s principais pressupostos que foram tidos em conta nos projetos.
i) Transporte ferroviario em bitola ibérica para trafego misto (passageiros e mercadorias)
Via Unica de bitola Ibérica (1668 mm):
—  Entre pk 117+641,271 ao pk 127+822,763;
—  Entre pk 201+000 ao pk 204+266,344;
—  Entre pk 0+000 ao pk 1+250,924 Concordancia da LL (na direcdo de Elvas).

Via em bitola Ibérica (1668 mm) + plataforma para bitola Europeia (1435 mm):
- Entre pk 126+000 ao pk 201+000;
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ii) Velocidades de Projeto

iii)

v)
vi)
vii)
viii)
ix)
X)
Xi)

xii)

250 km/h para passageiros

120 km/h para mercadorias
—  Evora - Evora Norte: 120 km/h;
— Ligacdo a Linha do Leste (pk 201+000 ao pk 204+266,344): 100 km/h;
— Concordancia a Linha de Leste (na direcéo de Elvas): 100 km/h.

3 Esta¢oes Técnicas para cruzamento ¢ ultrapassagem de composi¢des, com comprimento util de
750m e que permitem velocidades de 220 km/h:

—  Estacéo Técnica 01 centrada no km 132+929;
—  Estacdo Técnica 02 centrada no km 161+702;
—  Estacéo Técnica 03 centrada no km 190+291.

Eletrificaciio de toda a linha de caminho de ferro entre a atual estacdo de Evora (exclusive) e a
Linha do Leste (sistema 2x25 kV/50Hz), Sistema Europeu de Controle de comboios de nivel 2 do
ERTMS / ETCS - Sistema Europeu de Controle de Comboios ¢ também o sistema Classe B Nacional
(CONVEL)

4 edificios técnicos, 7 Postos Autotransformadores,1 Posto de Zona Neutra com Autotransformador;
Nova Subestagao de tragdo (SST) do Alandroal

Obras de Arte Corrente e Especiais: via dupla;

Passagens desniveladas (Obras de Arte Correntes): via dupla;

Infraestruturas de Sinalizagdo eletronica e telecomunicagoes.

Inexisténcia de atravessamentos (pedonais e rodoviarios) de nivel;

Caminho de Servico ao longo de toda a extensdo de via férrea e Caminhos Paralelos para acesso as
propriedades;

Carga rebocavel em tragdo simples: 1400 t.

5. Condicionantes ao Tragado

Para o estabelecimento do tragado foram identificadas e consideradas diversas condicionantes, das quais se
apresentam em seguida as principais:

Recomendagdes das Declaragfes de Impacte Ambiental (DIA);

Assegurar a inexisténcia de sobreposic@es de curvas verticais com curvas de transi¢do em planta no
tracado de via;

Minimizag&o das alturas dos taludes de aterro e de escavagao;

Minimizag&o das interferéncias com as condicionantes ambientais;
Restabelecimento das travessias de linhas de agua;

Restabelecimento das interseccdes com as vias rodoviarias e ferroviarias existentes;
Menor afetacéo possivel de herdades e edificagdes;

Menor afetacéo possivel de areas agricolas;

Viabilizacéo de passagens para fauna;

Viabilizacdo da implantacéo de EstacBes Técnicas e Zona Neutra;

Restri¢fes impostas pelos aparelhos de mudanca de via;
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6. Resumo das Caracteristicas Geométricas do Tracado

Em planta foram adotados os pardmetros de tragado que permitiram garantir as velocidades exigidas no
contrato, respeitando os diversos condicionamentos presentes.

O perfil longitudinal da via férrea foi resultado de diversas otimizacGes decorrentes das diferentes fases e
subfases dos estudo, em resultado da interagdo entre as diversas especialidades e contratos associados ao
empreendimento e de reunifes de coordenagdo com a IP. Em termos gerais, foram considerados os seguintes

pressupostos principais:

Minimizagdo da extensdo das obras de arte.

Inclinacdo maxima de traineis: 12,5 %o (excecional: 15%o), Inclinagdo maxima em estagdes de 2%eo,

Nas tabelas 1 e 2 apresenta-se um resumo das caracteristicas geométricas do tracado em planta e perfil

longitudinal.

Tabela 1. Resumo das caracteristicas geométricas em Planta

Curvas Retas Extensdo
TROCOS / SUB-TROCOS | R<3500 R=3500 R>3500 Total
m % m % m % m % m
Trogo Evora - Evora Norte | 6755 | 66,3| 0 0 0 0 3426 | 33,7 | 10181
Trogo Evora Norte -
Linha de Leste
IS:‘:E’itXrg‘?o Evora Norte- 2062 | 101 0 0 |10158| 495 | 8280 | 404 | 20500
Subtroco Freixo—Alandroal [ 0 0 0 0 9287 | 45 | 11213 | 55 20500
Subtrogo Alandroal —Linha | ,o0, | 6o | o562 | 69 [10006| 205 | 21134 | 56.7 | 37266
do Leste
Concordancia de Elvas 583 | 46,6 0 0 0 0 668 53,4 1251
TOTAL 11974| 13 | 2562 | 3 |[30442| 34 | 44721 | 50 | 89699
Tabela 2. Resumo das caracteristicas geométricas em Perfil Longitudinal
TROCOS / SUB TRAINEIS CURVAS |EXTENSAO
Tgogos ) 1<12.5 %o i=12.5 %0 |12.5%0<i<15%0| i=15% |VERTICAIS| TOTAL
m % m % m % m % m % m
Trogo Evora - 8014 | 787 411 | 40 | 224 | 22| 1532 | 150| 10181
Evora Norte
Trogo Evora Norte -
Linha de Leste
Subtrogo Evora | 4005 1530 4420| 206 | 0 0,0 0 |00]| 5205 | 254 20500
Norte-Freixo
Subtrogo Freixo— | 4 ae09 (5131 gog | 39 | 1838 | 90 | 3247 |158| 4098 | 200| 20500
Alandroal
Subtroco Alandroal | 0,00 498 | o | 00 | 5150 | 138 | 7701 |207| 6215 | 167 37266
— Linha do Leste
Concoéﬁligc'ade 53 |429] 0 | 00| o 00 | 343 |27.4| 372 | 297 1251
TOTAL 48135 | 54 [5229| 6 |7399| 8 [11514] 13 | 17422 | 19 89699
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7. Materiais usados na Superestrutura da Via Férrea
Na Linha de Evora foram adotados seguintes materiais/equipamentos ao nivel da superestrutura da via:

v Carril do tipo Vignole 60E1 nas vias gerais ¢ de desvios, em barras longas de 108m, obtidas
diretamente da laminacdo, sem soldadura;

v" Soldadura: BLS elétrica, AMVs, JICs e ADs, aluminotérmica;

v Travessas: monobloco polivalentes em betdo (bitola 1668mm e bitola 1435mm), equipadas com as
correspondentes fixagoes para carril 60 E1, montadas em bitola 1668mm,;

v Fixagdes elasticas do tipo Vossloh W14;

v’ Balastro com espessura minima de 0,30m sob a travessa, medido na prumada do carril da fila baixa,
sob a face inferior da travessa e de acordo com os normativos em vigor, designadamente a
GR.IT.VIA.O15. A banqueta de balastro tem uma pendente 3/2 ¢ a largura do ombro lateral é de 1
metro.

v Aparelhos de Mudanga de Via (AMV’s): geometria “Tipo” Cogifer (ou equivalente) para 220 km/h,
com carril 60 E1, a assentar em alinhamentos retos, equipados com travessas de betao.

v Aparelhos de Dilatagio: Tipo agulha-contralanga em carril 60E1 segundo Norma EN 13674

v Para-choques: Tipo “RAWIE Friction Element Buffer Stop Type 10 EB” ou similar, deslizantes de
friccdo ndo hidraulica.

8. Consideragdes sobre 0 projeto de terraplenagens

O tragado da Via desenvolve-se segundo uma orientagdo genérica WSW-ENE e enquadra-se em termos
geoestruturais na denominada Zona de Ossa-Morena, marcada por sectores heterogéneos, que compreende
essencialmente areas com metamorfismo de alto grau constituidas por rochas de idade précambricas e
paleozoicas e granitdides hercinicos (Figura 1). As formag6es sedimentares estdo modestamente representadas
no preenchimento de aluvides em linhas de agua, alguns coluvides e, j& na fase final do tracado, por formagdes
miocénicas de conglomerados, areias, arcoses e niveis carbonatados. Merece referéncia a ocorréncia de
inimeros fildes doleriticos, direcbes NW-SE e NE-SW, nas proximidades do tracado a Falha da Messejana.

Figura 1. Adotado da Carta Geoldgica de Portugal Continental escala original 1:500.000

O terreno apresenta-se ondulado a aplanado, até cerca do quilémetro 156, a partir do qual inicia um dominio
geomorfologico mais acidentado, materializado por vertentes com inclinacdo consideravel e cumes
arredondados, por vezes com vales profundos e cavados em forma de “V”. E nesta zona que se encontram os
maiores aterros e escavacoes, e que se justifica o recurso mais frequente a obras de arte especiais.

Atendendo as caracteristicas geomorfoldgicas da area em estudo e as condicionantes geométricas de tracado,
a implantagdo da rasante conduz, de um modo geral, a escavacdes e aterros com altura inferior a 12-15m,
registando-se a presenca de algumas situagdes com alturas superiores, atingindo excecionalmente um maximo
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de 39m de altura nas escavagdo e 21,5m nos aterros (Figura 2). No Quadro 2 apresenta-se uma sintese dos

principais volumes de terraplenagens envolvidos no empreendimento.

II"--- |II'-_
] 5. 10 10-15m  1° m 20257 25 30 =300 o 5. 1007 10-15n 15- 20 20750 =75

Juéncia (%)

r

Altura maxim

Escavacoes

Figura 2 — Alturas maximas de escavacao e de aterro (m)

Aterros

Tabela 3. Volumes globais de terraplenagens

Terraplenagens (\; i(l)lérr:ge)
Escavacdo com meios mecanicos para depésito 0,9
@ Escavacdo com meios mecanicos para reutilizagéo 3,4
% Escavacgdo com recurso a explosivos 2,8
,_‘ﬁ Volume total de escavacéo 7,1
Materiais provenientes da escavagéo da linha 2,9
Materiais de enrocamento provenientes da escavagdo da linha 2,1
g Materiais provenientes de manchas de empréstimo 0,9
§ Volume total de aterro 5,9

Como consequéncia direta do recurso a uma extensdo importante de viadutos, o volume de aterro é
consideravelmente inferior ao volume de escavacdo (Quadro 2).

A geometria dos taludes foi definida ndo apenas em fungdo da sua altura, mas também das caracteristicas
geomecanicas das formacdes interessadas, da integracdo paisagistica e das caracteristicas intrinsecas do
tracado, nomeadamente no que concerne ao balanco de volumes aterro/escavacdo. Na Tabela 4 apresenta-se
uma sintese das geometrias de taludes adotadas. Para os taludes de aterro preconizou-se uma inclinacéo geral

de talude 1/2 (V/H).

Tabela 4. Geometria de Taludes de Escavagéo

Formagdes Interessadas Velocidade das Ondas Inclinacses Espacamento
(Alteracéo e Fracturagéo, Sismicas Longitudinais (v/h;; entre banquetas
SIMR) (m/s) (m)
Sr; Sr+Co; ¢, y e X (W5; F4-5) <1000 1/2al/15 6a8
ve X (W4-5aW3; F4.5a F3) 1000-2000 1/15a1/1 8
ye X (W3aW1-2; Fg4aF?) >2000 1/1al15/1 8
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A nivel de solugdes de refor¢o dos taludes de escavacdo, consideraram-se essencialmente trés tipos de
solugdes:

1) redes de protecao;
2) redes de protecdo associadas a pregagens;
3) pregagens associadas a betdo projetado com redes eletrossoldadas.

Para aléem de maéscaras drenantes, com a funcdo de protecdo de materiais friaveis quanto a erosao superficial,
foram ainda previstos espordes drenantes para controlo de niveis freaticos e ressurgéncias de agua.

O reconhecimento de campo conjugado com a informagdo geotécnica disponivel identificou zonas com
necessidade de saneamentos e sobreescavagOes, onde ocorrem materiais de fundagdo com desempenho
mecanico aquém das exigéncias de fundacdo dos aterros, assim como de interposicdo de camadas drenantes,
nas zonas baixas ou com niveis de agua superficiais. Definiu ainda solugdes de fundacao de aterro particulares
para zonas de inclinacdo transversal superior a 1/5 (v/h), onde se recorreu a execucdo de endentamentos,
dispositivo de drenagem interna e prismas de enrocamento no pé de talude Figura 3.

Aterro com moteriois provenientes
de escavogBes na linha

Terreno
natural

P& de tolude com oterro de
enrocamento de granulometria
extensa (Dméx. 600mm % passada
no §200 (ASTMO <10%)™*

Sobrescavagdo e 0 o 2m, v T

apbs decapagem,até se / \ S S
otingirem odequodos e
condigdes de fundogdo /
do aterro

3

1.
<

N Endentomento do terreno ‘- - --o-oemeee e
de fundagBo (o executar

se n\< 5 segundo a linha

de maior declive)

Figura 3. Perfil transversal tipo de aterro - endentamento e drenagem da fundacéo (IP, 2018)

Pormerer A
AS DE DRENAGEM LNGITUOINA

O projeto antecipou que a reutilizacdo dos materiais escavados era no geral viavel, recomendando uma gestéo
criteriosa em funcdo das caracteristicas de alteracdo reconhecidas nas frentes de escavagdo, no depdsito
temporério e caracterizagdo adequada em fase de obra.

Sendo a metodologia construtiva em terraplenagens fundamental para o resultado final, este aspeto ganha ainda
maior destaque com materiais de construcdo do tipo solo-enrocamento e enrocamento, nomeadamente a nivel
da selecdo e preparacdo dos materiais, trechos experimentais, espessuras de camadas adequada e técnicas como
a do espalhamento “em corddo”, bem como em termos dos equipamentos de compactagdo e métodos de
controlo especificos, aspetos exaustivamente tratados na memoria do Projeto.

Merece destaque a exigéncia colocada a nivel dos blocos técnicos, aterros adjacentes as obras de arte, tendo-
se seguido a especificagdo técnica francesa IN 3278 - Référentiel Technique pour la réalisation des LGV —
Partie Génie Civil - Tome Il — Ouvrages en terre e Tome IlI-Hydraulique et drainage. Com estas estruturas
procurou-se minimizar o comportamento diferencial da plataforma e os subsequentes problemas de seguranca
e custos de manutencgdo associados, que de outro modo ocorreriam nas transi¢Ges aterro-obra de arte.

No que respeita a fundagdo da estrutura da via, foi seguida a norma UIC 719R, “Ouvrages en terre et couchés
d’assise ferroviaires” no dimensionamento da camada de coroamento e de sub-balastro. Na Figura 4
apresentam-se as espessuras adotadas nas camadas de coroamento e sub-balastro. As espessuras adotadas
visam uma plataforma ferroviaria do tipo P3, considerando um coroamento constituido por materiais da classe
QS3 ou por ABGE fundados num terreno enquadrado predominantemente nas classes QS1 e QS2
(classificacdo UIC).
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espessura materiais localizagdo

Balastro >30cm
GRIT.VIA.015 Tipo I: D=50mm;d=31,5mm; Pf<0,6%; F<0,5%; FI>15%; SI<10%; C<4%; LA<16%; MDE<7%; MS<5%; ELPR=0
( I . ) || Plataforma de via
Sub-balastro 25cm 0/31,5mm; Cu>6; 1<Cc<3; MB omn<18/Kg; FI<20; LA<25%; MDE<18%; LA+MDE<40%; K<10°m/s

(IT.GEO.06) Plataforma de terraplenagem
0/31,5mm; %>#20mm<30%; LA<45%; NP; EQA>40%; AzMet<4g/Kg;

Coroamento Tipos de macigo Situagdes mais comuns
ou leito de via 50 cm solos residuais e macigos rochosos decompostos aterro e transicdo aterro/escavacio
(QS3 ou ABGE) 35cm macigos rochosos muito a medianamente alterados  zonas de escavagdo mecanica
15cm macigos rochosos pouco alterados zonas de escavagdo com explosivos

Aterro/Escavagdo

Figura 4. Fundacéo da estrutura da via

9. Principais Obras
— 198 Passagens Hidraulicas
— 26 Passagens Inferiores
— 38 Passagens Superiores
— 22 Pontes
— 10 Viadutos
— 3 Estagbes Técnicas para cruzamento e ultrapassagem de composicdes
— 7 Postos Autotransformadores
— 4 Edificios Técnicos

— 1 Posto Zona Neutra

10. Empreitadas de Construgdo

No que diz respeitos as empreitadas de construcéo a obra foi dividida em 4 empreitadas de construcao civil e
em uma empreitada de construcdo de Via e Catenaria, que se descriminam abaixo.

Construcao Civil:

Evora — Evora Norte — Somafel/ Teixeira Duarte/ Mota Engil Engenharia/ ME Railway
Evora Norte — Freixo — Comsa/ Construtora San José
Freixo — Alandroal — Mota Engil Engenharia
Alandroal — Linha de Leste — Sacyr / Somague
Via e Catendria:
Evora — Elvas/Fronteira — Somafel/ Teixeira Duarte/ Mota Engil Engenharia/ ME Railway
Sendo as datas de Consignacao e execucao, as seguintes:

Construcao Civil:

Evora — Evora Norte — consignacéo a 14.07.2021 e fim da empreitada 2.° trimestre de 2023
Evora Norte — Freixo — consignacio a 21.01.2020 e fim da empreitada 4.° trimestre de 2024

Freixo — Alandroal — consignacgdo a 11.09.2019 e fim da empreitada 4.° trimestre de 2022
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Alandroal — Linha de Leste — consignacédo a 4.11.2019, em execugcéo.
Via e Catenéria:

Evora — Elvas/Fronteira — consignacio a 14.07.2021, em execucao.
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